Kamaz-4355: el primer camion
que queda con una ‘“nariz”

26 de agosto de 2003 invitados de la 6@
Internacionalexhibicion de automéviles en Moscl, se presentd
KamAZ-4355, que sorprendid a los visitantes a su apariencia, a
diferencia de los modelos tradicionales. El auto tenia un
arreglo de capucha.

iQué hizo que el fabricante se apartara de los ya
tradicionales modelos beskapotnyh, considerados 1los mas
modernos y prometedores del mundo?

Las razones de la aparicion de 1la
“nariz” de KamAZ

De acuerdo con la administracién de la planta, que eraEl
lanzamiento de un camién de este tipo ayudard a expandir la
familia existente de vehiculos pesados [J[Jcon traccién total
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que pueden resolver problemas con éxito en las &reas mas
inaccesibles del norte y Siberia. Ademas, KamAZ-4355 sera atil
para los trabajadores del petréleo y el gas, los rescatistas y
el ejército, en la silvicultura y ocupara un lugar digno en
estas industrias entre los ya probadas URAL y MAZ. De 1lo
anterior queda claro que, de hecho, KamAZ decidié tratar de
aprender un nuevo campo para las actividades, encontrar y
ocupar su propio nicho, exprimiendo a los competidores.

(Por qué la capucha?

A primera vista, la disposicidon de la campana del camidnparece
desactualizado Asi que se puede decir, si no se toman en
cuenta las condiciones en las que se ha previsto para operar
la maquina. El hecho es que el disefio del motor delantero
tiene sus ventajas definitivas. Desde la cabina estacionaria,
se voltea, se abre la posibilidad de la instalacién en el
chasis existente una variedad de complementos especiales,
tales como equipos de perforacién, o reparar el equipo.
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La presencia de 1la
capucha es especialmente
importante para el
norteregiones, como en el
clima helado, no hay
necesidad de levantar
toda la cabina para
obtener acceso al motor.
Ademds, los disefiadores
que estan desarrollando
el KamAZ-4355, trataron de facilitar al maximo el acceso a la
unidad de potencia, haciendo que el capd sea una sola pieza
sin paredes laterales. También vale la pena sefialar que la
propia campana estd hecha de plastico ligero pero duradero.

La estacionariedad de la cabina también permitefacilitar la
tarea de aislamiento adicional de la cabina. Ademds, la
campana KamAZ-4355 estd equipada con un calentador autdnomo
con suministro de aire ajustable, que puede funcionar incluso
cuando el motor esta apagado.

KamAZ-4355: especificaciones
técnicas

Para crear una campana, KamAZ utilizdé una base de datos
agregada modelo 43118.

= La féormula de la rueda del automévil es 6x6.

= Con una masa total de 20190 kg, la capacidad de carga
del “bonete” es de 10,500 kg.

»La transmisidén tiene diez etapasconmutacion, y la
transicidén de la transferencia a la transmisidn se lleva
a cabo mediante un joystick especial, que funciona con
el mismo algoritmo que la palanca de piso tradicional.
La transmisién se enciende mediante un impulso eléctrico
enviado desde el joystick al cilindro de accionamiento.

E1l embrague consta de dos discos y tiene un tipo de
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diafragma. Equipado con accionamiento hidraulico con
refuerzo neumatico.

- Ruedas de tipo disco con neumaticos de tamafo 425/85 y
un radio de 21 pulgadas con la posibilidad de ajustar la

presion.

= KamAZ-4355 es capaz de desarrollar una velocidad de 90
km / h.

» La pendiente maxima del angulo de ascenso no es inferior
al 30%.

= Radio de giro (externo) — 13,4 metros.
» Capacidad de combustible: 350 litros (tanque principal)
y 210 litros — opcional.

Kamaz-4355: motor

Bajo la capucha de KamAZ, los disefadores han instalado una
unidad de potencia de 8 cilindros diesel KamAZ-740.30-260.

= Tipo de unidad de energia — diesel, equipado con un
turbo.

= La potencia util es 245 1 / s.

= La potencia nominal de la unidad es de 260 1 / s.

= La cantidad de cilindros es 8, con una disposicidn en
forma de V.

= E1l volumen de trabajo de los cilindros con un diametro
de 120 mm es de 10.85 litros.

Variantes conocidas de
superestructuras en el chasis

Hood KAMAZ, expuesta en 2003 en elMoscl, era una versidn con
una plataforma de metal, cubierta con toldo. Por cierto, fue
reconocido como el mejor SUV de carga, por lo que recibiod el
primer premio, muy por delante de los competidores: GAZ y
URAL. Ademds, alli recibidé un premio especial por 1la
perspectiva del modelo y la originalidad del disefo utilizado.



Ademas del cuerpo estandar a bordo, paraHay otra aplicacion
para KamAZ-4355. En particular, la planta, especializada en la
produccién de gruas de camidn, ubicada en Klintsy, ensamblod
una grua sobre la base de un “kapotnik” con la posibilidad de
levantar una carga que pesaba hasta 25 toneladas.

Y en Ryazan JSC “Centrantstehmash” utilizé un chasis de camidn
para instalar una furgoneta isotérmica, que en el futuro se
planed para ser utilizada como un autoblUs de cambio con una
capacidad de 22 personas. Ambos automéviles se presentaron en
la 102 exhibicidén internacional celebrada en 2005 en Surgut.
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Mientras tanto, sobre la base del chasis del “kapotnik”planta
de produccidon planeada construccidén de vehiculos especiales
para la extincién de incendios en las plataformas, instalaciodn
de equipos de mantenimiento para el aceite y elevadores
hidrdulicos. A pesar de todos los planes de los trabajadores
de la planta y los premios en las exposiciones, el capé
KAMAZ-4355 modelo de produccién no se hizo, y exactamente cdémo
se produjeron muchos coches — desconocido.

Fuente: erch2014.
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